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yotudenten fliegen® — Die Abteilung fur Luftfahrt am

Hochschulinstitut fur Leibesubungen der Philipps-
Universitat Marburg (1934-1945)

Die Begeisterung fur das Segelfliegen hatte sich seit den ersten Flugversuchen Darmstadter Studenten 1920 auch auf andere deutsche und hessische
Universitaten Ubertragen. In Marburg nahm Peter Jaeck (1894-1937), der Grundungsdirektor des Instituts fur Leibestbungen, Segelfliegen 1928 in das
Programm des Hochschulsports auf. Schon von Beginn an bahnte sich eine enge Kooperation mit dem Kurhessischen Verein fur Luftfahrt von 1909 e.V.
an, in dem sich das Engagement fur die unterschiedlichen Formen des modernen Flugsports in Marburg organisierte. Jaeck suchte geeignete Hanglagen
und war selbst so begeistert von diesem Sport, dass er 1931 die ersten Prufungen an der Segelflugschule in Grunau ablegte.

Als im Oktober 1934 die zentrale, an der nationalsozialistischen ,politischen Leibeserziehung“ ausgerichtete Hochschulsportordnung erlassen wurde,
konnte die Marburger Universitat schon auf Ausbildungserfahrungen und eigene Einrichtungen, wie das Segelfluggelande am Hasenkopf bei Cyriaxwei-
mar, zuruckgreifen. Fur die angehenden Turn- und Sportlehrer/innen sah diese Ordnung nun ein verbindliches dreiwochiges Segelfluglager zu Beginn des
einjahrigen Studiums vor. Au3erdem sollten die Moglichkeiten zum Segelfliegen fur alle Studierenden erweitert werden. Fur diese Aufgaben waren an den
Hochschulinstituten fur Leibesubungen im November 1934 die Abteilungen fur Luftfahrt gegrundet worden. Dort wurde auch die luftfahrtwissenschaftli-
che Forschung anderer Universitatsinstitute koordiniert.

Besonders in Marburg, das sich schon vor 1933 zu einem Zentrum der Turnlehrerinnenausbildung in Deutschland entwickelt hatte, stellte sich die Fra-
ge, ob auch Frauen segelfliegen sollten. Um das deutsche Volk fur die Luftfahrt zu gewinnen, so die Maxime des Reichsluftfahrtministers Hermann Goring
und auch des Reichserziehungsministers Bernhard Rust, mussten daran die Frauen und insbesondere die Turnlehrerinnen mitwirken, wenngleich die flie-
gerische Ausbildung der Jugend in Verantwortung der Hitlerjugend bleiben sollte. In den Schulen war die Luftfahrt als facherubergreifendes Thema vorge-
sehen, das durch eine fliegerische Grundausbildung der Turn- und Sportlehrer/innen fundiert werden sollte. Als der Reichserziehungsminister zu Beginn
des Olympiajahres 1936 eine groe Ausstellung ,,Schule und Luftfahrt“ in Berlin eroffnete, konnte das Marburger Institut seine Arbeit beispielgebend
fur die Entwicklung auch an anderen Universitaten in Deutschland prasentieren.

In der Folge wurden noch im Sommer 1936 der Flugzeugbestand und die Ausbildung ausgeweitet, der aufwandige Gummiseilstart durch die EinfUhrung des
Windenstarts erganzt und damit die jahrlichen Startzahlen auf Uber 6000 vervielfacht. Nun konnte auch der ausgebaute Flugplatz auf den Affollerwiesen
nahe der Lahn intensiver genutzt werden. Diese besondere Entwicklung sollte durch einen Film mit dem Titel ,,Studenten fliegen“, der den ,Ausbildungs-
gang eines Flugschulers in der Segelflugausbildung eines Hochschulinstituts, an dem wie in Marburg alle Idealfalle, welche die fliegerische Ausbildung
begunstigen, zusammentreffen®, dokumentiert werden. Dieses Vorhaben Peter Jaecks ist vermutlich realisiert, in den Bestanden des Bundesfilmarchivs
erfasst, jedoch noch nicht gefunden worden. Nach der Grundung des Nationalsozialistischen Fliegerkorps 1937 und dessen Verantwortlichkeit fur den
gesamten Flugbetrieb konnte sich die Abteilung fur Luftfahrt eine nur begrenzte Eigenstandigkeit bewahren. Entgegen den Widerstanden aus dem Natio-
nalsozialistischen Fliegerkorps wurde zum Beispiel der Frauensegelflug fortgesetzt.

Ein Schwerpunkt nach Kriegsbeginn wurde die luftfahrtmedizinische Ausbildung fur die zahlreichen Medizinstudierenden, die auch mit einer flie-
gerischen Grundausbildung verbunden war. Die ,kriegswichtige” und in manchen Fallen vom Reichsluftfahrtministerium geforderte flugwissenschaftliche
Forschung fand insbesondere im hygienischen Institut unter der Leitung von Professor Dr. Wilhelm Pfannenstiel und in anderen medizinischen Instituten
statt. AuBerdem machen das geheim eingestufte Forschungsprojekt im psychologischen Institut zur Bedeutung der segelfliegerischen Ausbildung fur die
Rekrutierung und Ausbildung der Luftwaffe die Einbindung der Abteilung fur Luftfahrt in Marburg in militarische Verwendungszusammenhange evident.

Nach 1945 sind diese Ansatze der Ausbildung von Sportlehrer/innen an den Universitaten nicht mehr aufgegriffen, nicht aufgearbeitet und auch weitgehend
in Vergessenheit geraten. Das Engagement verlagerte sich nach der Auflosung des Flugverbots 1952 auf den Kurhessischen Verein fur Luftfahrt, der
jedoch bis in die 1960er Jahre weiterhin eng mit der Universitat und dem Institut fir Leibesubungen kooperierte.

Das Hochschulinstitut fur Leibesubungen (1935)

Bildnachweis: Bildarchiv Foto Marburg



Fliegen in Marburg im Kaiserreich und der Weimarer

Republik — Der Kurhessische Verein fur Luftfahrt und
das Institut fur Leibesubungen

Mit der aufkommenden Begeisterung fur die Luftfahrt im Kaiserreich wurde in Marburg der ,Kurhessische Verein fur Luftfahrt 1909 e.V.” ge-
grundet. Mit dem Ballonfahren, dem Motor- und Segelflug und spater dem Modellflug griff er die vielfaltigen, modernen Formen der Luftfahrt
auf und war von Beginn an auch in Forschungsprojekten eng mit Instituten der Universitat verbunden.

Ein besonderes Ereignis war die Ankunft des Luftschiffs ,Viktoria Luise“ im Mai 1912 auf den Affollerwiesen, das von Frankfurt aus gestartet war.

Mit der Errichtung der universitatseigenen Flughalle am Hasenkopf konnten ab 1929 drei Segelflugzeuge In den Anfangsjahren betrieb der Kurhessische Verein fur Luftfahrt zuerst das Ballonfahren in enger Zusammenarbeit mit dem
deponiert werden. Physikalischen Institut der Universitat. Zu den Grindungsmitgliedern gehorte der Privatdozent Dr. Wegener (1. v. I.).

Vereinsmitglieder und Studierende transportierten die Segelflugzeuge in den 1920er Jahren von den Flughallen am Affoller durch die Stadt Uber Ockershausen bis hin zum Fluggelande am Hasenkopf.

Quellen- und Bildnachweis: KVfL-Archiv, IfL-Archiv



Peter Jaeck (Direktor des Instituts fur Leibesubungen)

wird Segelflieger

Nachdem an den Technischen Hochschulen in Darmstadt oder Aachen die Konstruktion von Flugzeugen und das Segelfliegen schon seit
1920 betrieben wurde, hatten sich Ende der 1920er Jahre an fast allen Universitaten Segelfluggruppen (,akaflieg“) gebildet. Sie erweiterten
das Programm in den neu gegrundeten Instituten fur Leibesubungen. Die Direktoren und Mitarbeiter dieser Institute nahmen sich der Ju-

gendlichen und Studierenden an und bildeten sich selbst im Segelfliegen fort.

Im Sep’Fember 1931. nahm Pgter Jagck an einem 3-wochigen Segelfhgger— Der Rucktransport zum Startplatz wurde durch die Zugmannschaft oder auch durch Pferde durchgefuhrt (Grunau 1931, Peter Jaeck 2. v. I.).
kursus in Grunau/Riesengebirge teil und erwarb den A- und B-Schein.

Peter Jaeck an Erika Jaeck, 3.9.1931:

,Ilch bin doch sehr froh, dass ich die Sache hier fur mich gleich richtig mache, denn
wenn wir Gluck haben, schaffe ich auch die B. (5 Flige von Uber 1 Minute Dauer)
Du wirst Ubrigens denken, was sind schon 37 sec. Auf der Erde sind 37 sec freilich
nur ein Katzensprung — in der Luft sind sie lang genug, um die Sinden des ganzen
Lebens abzubeichten. Aber es ist ein herrliches Gefuhl, wenn man merkt, wie man
die Maschine in den Griff bekommt®.

Da das Segelfliegen an den Universitaten zunehmend Verbreitung fand,
wurde in Grunau im September 1931 fur die Direktoren der Institute fur
Leibesubungen ein eigener Kurs angeboten.

In Anerkennung fur die Zusammenarbeit erhielt Prof. Dr. Jaeck die Urkunde

Neben der Wasserkuppe in der Rhon und Grunau im Riesengebirge
des Kurhessischen Vereins fur Luftfahrt e.V.

war Rossitten am kurischen Haff das Zentrum des Segelflugs, das Peter
Jaeck Ostern 1932 besuchte.

IfL-Direktoren der deutschen Universitaten (Peter Jaeck hinten links)

Bildnachweis: Nachlass Peter Jaeck, IfL-Archiv



Segelfliegen im Nationalsozialismus —

Die Abteilungen fur Luftfahrt an den Hochschulinstituten
fur Leibesubungen (1934 -1945)

Seit den ersten Flugversuchen Darmstadter Studenten hatten sich nach 1920 an Technischen Hochschulen akademische Fliegergruppen
gegrundet, die bis in die letzten Jahre der Weimarer Republik eine betrachtliche Verbreitung an den Universitaten gefunden hatten. Nach-
dem diese akademischen Fliegergruppen zu Beginn der 1930er Jahre in die SA-Fliegerstirme uberfuhrt worden waren, fanden sie in den
Abteilungen fur Luftfahrt an den Hochschulinstituten fur Leibesubungen ab November 1934 eine Neuorganisation. Eine wesentliche Diffe-
renzierung der Organisationsstruktur deutet sich schon darin an, dass die akademischen Fliegergruppen der Technischen Hochschulen, wie
in Darmstadt, Braunschweig oder Aachen, im Reichsluftfahrtministerium organisiert waren. Die Abteilungen fur Luftfahrt der Hochschulins-
titute fur Leibestbungen an den Universitaten waren hingegen im Reichserziehungsministerium eingegliedert.

Die Abteilungen fur Luftfahrt kooperierten eng mit den ortlichen Vereinen fur Luftfahrt, die ab 1933 im Deutschen Luftsportverband unter
der Leitung Hermann Gorings zusammengefasst waren und 1937 in das Nationalsozialistische Fliegerkorps uberfuhrt wurden. \Wahrend
die Aufgabe der Schulen — und damit auch der Lehrerbildung an den Universitaten — vor allem die allgemeinen Grundlagen der Luftfahrt
umfassten, oblag die fliegerische Ausbildung der Hitlerjugend, und hier insbesondere der Flieger-HJ. Vorbereitet wurde dies uber den Mo-
dellflug im Jungvolk. Eine Besonderheit der Organisationsstruktur des Segelfliegens bestand darin, dass es nicht wie andere Sportarten im
nationalsozialistischen Reichsbund fur Leibesubungen organisiert war. Auch dann nicht, als Segelfliegen nach einer Initiative des Reichs-
luftfahrtministers in das Programm fur die Olympischen Spiele 1940 aufgenommen wurde.

Seit  AkaFlieg der 1924 Grundung der
1920 Universitaten (v.a. Rhon-Rossitten-
TU) Gesellschaft
1932 Ubernahme durch
die SA-
Fliegerstirme
Reichsluftfahrt- Reichserziehungs- Reichsjugendfiihrung Reichssportfilhrung (Hans von
ministerium ministerium (Bernhard (Baldur von Schirach) Tschammer und Osten)

(Hermann Géring) Rust)
Amt K (Carl Krimmel)

o & Referat Luftfahrt (Hans
Grlap Helbig)
: 1933 Grlindung des Jungvolk (Modellbau)
Deutschen Luftsport
% . $HiAG = Az ] ; g V:rL:):?wde(?)Lt\l/)spo Flieger-HJ
® des Reichsminijters fiir Wifjenjdyaljt, Grziehung und BVoltsbildung 1634 Aulsen der SA-
i
1935 PoREHme Erlass zur Forderung der
Luftfahrt in Schule und
K Ib 8700/30. 12. 39 (282) Hochschule
Grundung der Abteilungen
fur Luftfahrt an den HIfL
El’ Ell, Elll’ EIV’ w 1936 ruie anden gegemletgetn als el
emonstrationssportart bei den
3"‘”0 b. nnﬁm. (a) __ Olympischen Spielen in Berlin
1937 Uberfihrung des DLV Aufnahme in das Olympische
in das NSFK Programm
b e": 1945 Verbot und Auflésung samtlicher Institutionen

1949  Griindung des Deutschen Aero Clubs

B'Iege Det guitiabtt Organisation des Segelflugs in der Weimarer Republik und im Nationalsozialistischen Deutschland
in den Gdyulen und Hodyidhulen

Erlass des Reichserziehungsministeriums zur ,Pflege der Luftfahrt in den Schulen und Hochschulen® vom
30.12.1939 ,20gling” bei einer A-Prufung uber dem Hasenkopf

Bildnachweis: [IfL-Archiv



Segelfliegen in der Ausbildung der Turnlehrerinnen

und Turnlehrer

Der am Marburger Institut entwickelte Schwerpunkt der Ausbildung von Turnlehrerinnen erforderte eine Auseinandersetzung mit dem
Segelfliegen der Frauen, das in den Weimarer Jahren auch zahlreiche Anhangerinnen gefunden hatte. Warum dies zunachst auch die Un-
terstutzung der nationalsozialistischen Machthaber fand, erklarte Anni Bammel in der Zeitschrift ,Leibestbungen und korperliche Erziehung”
(1935): ,Die Frau fliegt nicht, um es dem Manne gleichzutun, bei ihr wird das Fliegen auch nicht die Anwendung finden wie vielleicht beim
Manne, und doch sollen Frauen segelfliegen. Denn wenn die zuklnftige Mutter und Erzieherin nicht aus eigener Erfahrung verstehen gelernt
hat, was es heildt: ,Deutsches Volk, fliege wieder und du wirst Sieger durch dich allein’, wird es um die Erflllung dieses Ausspruchs in seiner
tiefen Bedeutung schlecht bestellt sein.” Fur die angehenden Lehrerinnen galt zudem, dass die flugsportliche Ausbildung die Thematisierung
der Luftfahrt auch in den anderen Fachern fundieren sollte. Dies war ein Grund dafur, dass die Flugausbildung der Turnlehrerinnen bis 1943
fortgesetzt wurde.

Uber die Erfahrungen, die sich in der ,Anfédngerschulung im Frauensegelflug am Hochschulinstitut fiir Leibesiibungen in Marburg vom
12.10.-04.11.1936 mit 7 Studenten und 71 Studentinnen der Turnlehrerhauptausbildung” auf dem Segelfluggelande Cyriaxweimar ergaben,
konnte Peter Jaeck berichten, ,dass die Frage der Anfangerschulung der Frau im Wesentlichen eine Fluglehrerfrage ist. Ist der Fluglehrer
allen Anforderungen gewachsen und sind Fluggerat und Hilfsmittel in technischer Hinsicht den Bedingungen des Madchenschulbetriebs an-
gepasst, dann ist nicht einzusehen, weshalb der Frau das Segelfliegen verwehrt bleiben soll. Der weitaus grésste Teil der Marburger Flug-
schilerinnen hat mit Begeisterung geschult. Der kameradschaftliche Zusammenhalt war musterqliltig. Die Freude und der ehrliche Stolz
tuber 51 geflogene A-Priifungen waren gross. Eine Auslese der A-Pilotinnen wird zweifellos auch in Zukunft den Segelflugsport mit Passion
weiter betreiben.” Die zunehmend umfangreichere Ausbildung war aber auch in den folgenden Jahren mit Unfallen verbunden. So berichtete
Erich Lindner 1940 von einigen Wirbelsaulenverletzungen, die insbesondere bei der Schulung auf dem Zogling und der Grunau 9 verursacht
wurden. Die besonders geeignete Situation in Marburg fuhrte zu einer erweiterten Nutzung auch durch andere Hochschulinstitute aus Bonn,
Koln oder Munster (Peter Jaeck, 19306).

Wahrend die Zustandigkeit fur die Ausbildung der Turnlehrer und Turnlehrer- Der zunehmende Einfluss der HJ in die Verbandsstrukturen des Sports fuhr-
innen im Reichserziehungsministerium verblieb, war ab April 1937 das Natio- te ab 1935 zu einer Kooperation mit der Reichsjugendfuhrung und einer In-

nalsozialistische Fliegerkorps fur das gesamte Fluggerat verantwortlich. Im tegration der Ausbildung von BdM-Fuhrerinnen in die bestehende einjahrige
Hintergrund ist die 1929 errichtete Flughalle am Hasenkopf zu sehen. Turnlehrerinnen-Ausbildung. Dies war ein Charakteristikum der Entwicklung

in Marburg. Die aus allen Gauen beorderten BdM-Fuherinnen wurden auch
ohne Abitur zu den Lehrgangen zugelassen und stellten mit tber 50 Teilneh-
merinnen einen grof3en Teil der Studierenden in den folgenden Jahren. Fur
die BdM-Fuhrerinnen begann die einjahrige Ausbildung mit einem Segelflug-
lehrgang, wie hier am Flugplatz Hasenkopf im Jahr 1938 unter der Leitung
von Walter Feuerrohr vom Kurhessischen Verein fur Luftfahrt.

Die am 30. Oktober 1934 erlassene Hochschulsportordnung sah fur die Aus-
bildung der Turnlehrer und Turnlehrerinnen ein einjahriges Studium im 4. und 5.
Semester vor, das mit einem Segelfliegerlehrgang begonnen wurde. Dabei
wurde auch die allgemeine charakterliche Eignung im Sinne der national-
sozialistischen politischen Leibeserziehung beurteilt.

Bild- und Quellennachweis: [fL-Archiv, KVfL-Archiv, Briese 1937, S. 26, Bammel 1935; Jaeck 1936; UA MR 310, 4290 b



Flugplatze und Flugzeuge der Abteilung fur Luftfahrt

der Universitat Marburg

Die ortlichen Bedingungen fur den ,Ausbildungsgang eines Flugschulers in der Segelflugausbildung” waren in Marburg besonders geeignet,
da in Stadtnahe mehrere Flugplatze mit gestuften Anforderungen bereitstanden. In Marburg wurden, so Peter Jaeck, ,alle Idealfalle, welche
die fliegerische Ausbildung begunstigen, zusammentreffen®. Weitere Startplatze an der Kirchspitze und am Spiegelslust nahe der Affoller-
wiesen, die 1941 seitens des Nationalsozialistisches Fliegerkorps geplant wurden, sind jedoch nicht realisiert worden (Peter Jaeck, 19306).

Seit 1926 wurde der Hasenkopf nahe Cyriaxweimar vom Kurhessischen Verein fur Luftfahrt fur die ersten Flige mit dem Hangegleiter genutzt.

. e . : y . - . Im Unterschied zu den Hangegleitern waren mit den modernen Segelflugzeugen, wie dem ,Rhoénadler®, Thermik-
Mit dem Goldberg bei Colbe wurde nach 1933 ein weiterer Flugplatz tberwiegend fur die Anfangerschulung flige und damit weitaus langere Flugstrecken und -zeiten moglich. Auf diesen Segelflugzeugen wurde die Aus-

' ichtet.
eingerichtet bildung zur C-Lizenz auf dem Flugplatz am Affoller durchgefuhrt.

Die ,Grunau 9“ und die ,SG 38“ waren die verbreiteten Hangegleiter flr die Anfangerschulung. Mit der ,SG 38" wurde auch nach 1945 noch geflogen.

Quellen- und Bildnachweis: KVfL-Archiv, IfL-Archiv, UA MR, 310, 4290a / UB MR, Nachlass Erich Lindner, Nr. 195



Technische Ausstattung der Abteilung fur

Luftfahrt der Universitat Marburg

Die besonders in den Abteilungen fur Luftfahrt der Technischen Universitaten neu entwickelten Flugzeugtypen und Startmethoden kamen
bald auch in Marburg zum Einsatz. Ein grol3er Teil der Ressourcen der Hochschulinstitute fur Leibesubungen ging nun in die Abteilungen fur

Luftfahrt, auch und gerade nach Beginn des Weltkrieges.

Mit diesen universitatseigenen Fahrzeugen wurde seit 1936 der Windenstart ermaoglicht. Wahrend die zuvor verbreitete Startmethode mit einem Gummiseil, das von der Startmannschaft im Laufschritt angezogen wurde, Flugmannschaften von bis
zu 20 Personen erforderte, konnte nun in kleineren Gruppen und mit deutlich hdheren Startfrequenzen geschult werden.

Mit den universitatseigenen Lastkraftwagen konnten die Segelflugzeuge und Mannschaften in Fluggebiete, wie auf die Wasserkuppe in der Rhon, transportiert
werden. AulRerdem war damit der Rucktransport bei Auldenlandungen maoglich, die durch die Thermik- und auch Streckenflige zunehmend vorkamen.

Einige Bruchlandungen in der Anfangerschulung, auch mit Verletzungsfolgen,
sind dokumentiert worden. Die Reparatur der Flugzeuge — und zum Teil auch
der Bau — war ein Teil der handwerklichen fliegerischen Ausbildung. Die
Werkstatt befand sich im Institut fir Leibestibungen in der BarfuRerstralde.

Starts  |A-Prufung|B-Prufung |C-Prafung| Summe
WS 1928/29 210 9 - - 9
SS 1929 u. WS 1929/30 543 7 7 - 14
SS 1930 u. WS 1930/31 368 9 - 1 10
SS 1931 u. WS 1931/32 826 12 3 - 17
SS 1932 u. WS 1932/33 946 8 3 3 14
SS 1933 u. WS 1933/34 850 8 - - 8
SS 1934 u. WS 1934/35 700 15 20 7 42
SS 1935 u. WS 1935/36 811 15 3 2 20
SS 1936 u. WS 1936/37 5427 97 11 11 119
SS 1937 u. WS 1937/38 6319 88 12 8 108
SS 1938 u. WS 1938/39 (9%7020(; ( 112157) (214?; (2106; ( 116‘5’;

23720 385 74 48 507
(1)5194001 ~31.12. (1 0%5070(; 145 31 31 (270)
SS 1943 2169 17 13 11

Start- und Prufungszahlen der Abteilung fur Luftfahrt in Marburg (1928-1943)

An der Entwicklung der Startzahlen lassen sich die technischen Fortschritte gut nachvollziehen. Mit der
Einfuhrung des Windenstarts 1936 vervielfachte sich die Starthaufigkeit und damit auch die Zahl der
abgelegten Prufungen.

Flugunfallmeldungen an das Reichserziehungsministerium

Quellen- und Bildnachweis: KVfL-Archiv, IfL-Archiv, Daten u.a. aus Mockelmann 1938, UA MR, 310, 4290 b



Personal der Abteilung fur Luftfahrt der

Universitat Marburg

Die 1934 gegrundeten Abteilungen fur Luftfahrt in den Hochschulinstituten fur Leibestibungen waren mit Stellen eines Segelflughaupt-
lehrers, einem Werkstattleiter und einer Schreibkraft ausgestattet. Diese Ausstattung wurde in dieser ,kriegswichtigen® Abteilung nach 1939
in der Werkstatt um zwei weitere Mitarbeiter erganzt und konnte damit im Unterschied zum Hochschulinstitut fur Leibesubungen im Allge-
meinen auf einen ausgeweiteten Personalbestand zuruckgreifen.

Walter Streib (links neben Peter Jaeck, 1. v. r.) war Oberassistent am Institut fur Leibesubungen Marburg, wurde
mit einer Arbeit zur Geschichte des Marburger Ballhauses promoviert, koordinierte als Fuhrer des Segelflieger-
sturms (1934/35) die Zusammenarbeit mit dem Kurhessischen Verein fur Luftfahrt und Ubernahm spater die Lei-
tung des Institut fur Leibestbungen der Universitat Gaottingen.

Peter Jaeck als Pilot.

Heinz von Felde, Segelflughauptlehrer am Hochschulinstitut fur Leibesubungen in Marburg (1936-1945)

Helmut Riebeling (1.v.r.), Segelflughauptlehrer am Hochschulinstitut fir Leibestibungen in Marburg (1935 -1936) Hans Helbig, Regierungsrat im Referat Segelflug des ,Amtes K* im Reichserzie-
und Heinrich Springob (Mitte), Werkstattleiter am Hochschulinstitut fur Leibestbungen (bis 1945), in Vorbereitung hungsministerium, war ein Férderer der Marburger Abteilung fur Luftfahrt.
eines militarischen Einsatzes des Luftlandegeschwaders Braunschweig 1941.

Bildnachweis: KVfL-Archiv, IfL-Archiv



Segelfliegen in Marburg nach 1945

Nach Auflosung der Abteilung fur Luftfahrt im Jahre 1945 regten sich unter dem IfL-Direktor Erich Lindner im Jahre 1952, als das Segel-
flugverbot der Alliierten aufgehoben wurde, erneut Initiativen zur Wiederaufnahme des Segelfliegens. Als Anfragen Lindners im Hessischen
Ministerium fur Erziehung und Volksbildung zur Beschaffung universitatseigener Flugzeuge nicht entsprochen wurde und in diesem Zusam-
menhang die Zuruckhaltung des Ministeriums zu diesem Sport und dessen ungeklarter Geschichte zum Ausdruck kam, wurde die seit 1928
bewahrte Zusammenarbeit mit dem Verein fur Luftfahrt erneut aufgegriffen. Wahrend die Universitat den Flugplatz auf den Affollerwiesen
bereitstellte, wurde der Flugbetrieb durch die Flugzeuge des Vereins fur Luftfahrt ermoglicht. Ein Ausdruck dieser fortgesetzten Zusammen-
arbeit war die geplante Grundung einer Akaflieg Marburg 1965, die unter der Schirmherrschaft des Vereins fur Luftfahrt stehen sollte. Das
Segelfliegen an der Universitat Marburg sollte aber keine bestandige Fortsetzung finden. Als der stadtnahe Flugplatz am Affoller nach dem
Bau der Stadtautobahn 1970 nicht mehr betrieben werden konnte, erfolgte auf dem Flugplatz in Schonstadt, rund 10 km nordostlich von
Marburg, ein Neuanfang. So kann der Kurhessische Verein fur Luftfahrt 1909 e.V. heute auf eine 110-jahrige Geschichte zuruckblicken.

Die Werkstatten im Institut fur Leibestubungen in der Barful3erstral3e wurden bis in die 1950er Jahre vom Kurhessischen Verein fur Luftfahrt zum Bau und zur Reparatur der Flugzeuge genutzt.

Die SG 38 kam nach der Aufhebung des Flugverbots 1952 auf den Affoller-
wiesen erneut zum Einsatz.

Die Freigabe der Fluganlagen durch die Behorde der Allierten am
05. August 1953.

Z0gling in der Ausstellung des Deutschen Segelflugmuseums Wasserkuppe.

Quellen- und Bildnachweis: KVfL-Archiv, UA MR 308/19, 127



Arbeitsplan des Luftfahrteinfuhrungslehrgangs im

September 1940

Der Bericht dokumentiert den Arbeitsplan der dreiwochigen Einfuhrungslehrgange fur Turnstudentinnen und auch Turnstudenten, die von 1935 bis 1943
iIn Marburg im Rahmen des einjahrigen Studiums durchgefuhrt wurden.

Studentinnen beim Start und Rucktransport am Hasenkopf

Quellen- und Bildnachweis: KVfL-Archiv, IfL-Archiv, UA MR 310, 4290 b



Ausbau der Abteilung fur Luftfahrt im

Olympiajahr 1936

»Fliegen muss Sache des ganzen deutschen Volkes werden und die Hochschulen mussen im Einsatz vorangehen.” (Ernst von Hulsen)

Der Kurator der Philipps-Universitat Dr. Ernst von Hulsen fasste wesentliche Entwicklungen seit Einfuhrung der Hochschulsportordnung 1934 und inre Aus-
wirkungen auf das Hochschulinstitut fur Leibesubungen, wie die Einrichtung der zentralen Prufungslehrgange aller Turnlehrerinnen in Deutschland, zusam-
men. Anschaulich wird dies mit einer vom Reichserziehungsministerium finanzierten Ausweitung der Gebaude und Anlagen, wie dem ,Haus Hessenland"®
In der Sybelstralde als Sportheim fur die zahlreichen Lehrgangsteilnehmer und dem neuen Bootshaus am Edersee.

g
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Mit der EinfUhrung Winden- und des Schleppstarts konnte auch der universitatseigene Flugplatz auf den Affoller-
wiesen genutzt werden. Hier werden im Juni 1936 Flugzeuge und Ruderboote auf den Affollerwiesen nahe dem

Bootshaus und dem Universitatsschwimmbad eingeweiht.

Zu den Forderern der Luftfahrt an der Marburger Universitat gehorte auch Kurator Ernst von Hulsen, der im Juni
1936 die neuen Segelflugzeuge und Ruderboote an Peter Jaeck, den IfL-Direktor, auf den Afféllerwiesen Ubergab.

(T
Ansprache des Kurators der Philipps-Universitit, Oberprﬁsidgnten
z.D., Dr. von Hiilsen, bei der Taufe neuer Ruderboote und Segel=
17.6.1936 flugzeuge des Harburger Hochschulinstituts fiir Leibesiibungen am

Deutsche Volksgenossen und Volksgenossinnen, liebe Commilitonen !

A Als Kurator der Philipps-Universitiét heiBSe ich Sie Alle,

f¥;;;? die Sie sich hier zu unserer sportlichen Feierstunde zusam=
x? /4??jmengefunden haven, herzlich.willkommen ! Wir stehen heute
é !ﬁittqn in der Universitdts-Sportwoche, die wir in diesem

Jahre sehr vielseitig ausgestaltet haben, weil wir in ihrem
Rahmen zugleich einen umfassenden Leistungs-WVettkampf unse=
rer Studenten und Studentinnen zur Durchfilhrung bringen
kénnen, den in groBziigiger Weise der Herr Oberbiirgermeister
und die Stadt Marburg, mit der sich die Universitdt seit
Jahrhunderten aufs engste verbunden fithlt, ausgeschrieben
und mit 200 wertvollen Preisen ausgestattet haben. Piir diese
Férderung spreche ich Ihnen, Herr Oberbiirgermeister, und der
Stadt Harburg meinen und der Philipps-Universitét wirmsten

) Dank aus.

Leibesiibungen und korperliche Erziehung bilden einen
auBerordentlich wichtigen Teil der Gesamterziehungsaufgabe
der deutschen Hochschulen. Wir brauchen eine akademische
Jugend, die durch korperliche Ertﬁchtigung?ﬁfght nur die ge=
sundheitliche Grundlage fiir ihre geistige Arbeit verschaffen,

sondern sich auch alles das aneignen soll, was ich zusammen=

fassen
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fassen mdchte in die Worte: Selbstbeherrschung, Hut,
Geistesgegenwart, zihes Durchhalten, Verantwortungsbewusst=
sein und Verantwortungsfreudigkeit und vor allem dauernde
Bereitschaft zum Einsatz der ganzen Perstnlichkeit in jeder
Lage des Lebens insbesondere dann, wenn es gilt, fiir Volk
und Vaterland. Aus dieser Erkenntnis heraus hat der Herr
Reichserziehungsminister angeordnet, ddB jeder Student und
jede Studentin 3 Semester Pflichtsport getrieben haben muB.
Diese Anordnung hat sich iiberaus segensreich ausgewirkt. Das
sehen wir@dn der stidndig wachsenden Sportbegeisterung unserer
Studierenden, das sehen wir an ihren sich wvon Jahr zu Jahr
steigernden sportlichen Leistungen, wie wir das auch in die=
ser Universitéts;Sportwoche schon nach ihrem bisherigen Ver=
lauf wieder mit grofer Genugtuung feststellen Kinnen.

Mein herzlicher Dank fiir solche Leistungen gebiihrt aber
nicht nur den beteiligten Studierenden, sondern nicht minder
auch Ihnen, Herr Professor Dr. Jaeck, der Sie in weitschauen=
der, zielbewusster Arbeit unsemliarburger Hochschulinstitut
fir Leibesiibungen eine filhrende Stellung unter den Hochschus=
len Deutschlands errungen haben, und allen Ihren treuen Mit=
arbeitern an Ihrem vielseitigen Exixxxxzkksznigahsnx und ers=
folgreichen Wirken. Als Zeichen Anerkenmung hat
der Herr Reichserzichuﬁgsminister gerade dem Marburger Insti=
tut eine Fiillle von groBen Aufgaben iibertragen, die weit iiber

den

den Rahmen der eigentlichen Universitdtszwecke hinausgehen,
némlich auf dem Gebiete der Turnlehrerbildung und der von lo=
nat zu lonat wechselnden, sich fast iiber das ganze Jahr er=
streckenden Fortbildungskurse fiir Volksschullehrer, Studien=
rédte und viele andere Gruppen. Eine besondere NoafJaber hat
Marburg jetzt dadurch erhalten, daB alljshrlich die Turnstu=
dentinnen sé@mtlicher deutschen Hochschulen fiir 3 Wochen zum
staatlichen Priifungslager an der Universitét Harburg zusammens
gezogen werden. Diesmal haben sich 180 Turnstudentinnen fiir
die staatliche Turnlehrerinnenpriifung hierher gemeldet. Sie
werden im Juli hier ihren Einzug halten und dem Marburger
Stadtbild auch nach SemesterschluB noch das Geprige jugend=
frischen Lebens geben.

Entéprechend solcher Bedeutung des Harburger Turn= und
Sportlebens hat die Staatsre#Qierung unser Hochschulinstitut
fiir Leibesiibungen immer wiedér und wieder in freigiebigster
Weise mit allen Hotwendigen Anlagen und Einrichtungen fiir je=
de Art turnerischer und sportlicher Betitigung zu VWasser, zu
Lande und in der Luft ausgestattet. Erst vor wenigen Tagen
hat sie das groBe Bang'sche Besitztum in der Sybelstrafe dem
Institut als eigenes Sportheim erworben und fermer 42.000 RN
zur Errichtung eines neuen grofien Bootshauses am herrlichen
Edersee zur Verfiigung géstellt, das unserer akademischen Jugend
ebenso wie das bestehen bleibende alte Bootshaus eine Juelle

von
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von Freude und Eraft sein wird.

Aber auch heute brauche ich nicht mit leeren Hiénden in
diesen Kreis zu treten. Der Herr Reichserziehungsminister hat
mir soeben eineén Betrag von 2.500 RM iiberwiesen, damit im Zu=

Sar Ztees ke
sammenwirken(ﬁif;ﬁggéﬁﬁfggbereiten Stadt Karburg und der immer
tatkriftig und hilfsbereit vorﬁhscbreitenden Flieger-Ortsgruppe
Marburg neben den bereits vorhandenen Segelflug-Gelédnden Cyriax=
weimar und Goldberg b/C8lbe hier neben uns in den Afftllerwiesen
ein Landeplatz fiir Motorflugzeuge in kiirzester Frist entstehen
kann. DaB er bevélkert werden wird, haben wir eben iiber uns in
der Buft gesehen. Herzlichen Dank unsern Darmstddter Flieger=
kameraden dafiir, daB.sie zu uns geeilt sind, herszlichen Dank fiir
ihre ausgezeichneten Leistungen ! - Doch damit nicht genug.
Namens des Herrn Reichserziehungsministers iiberbringe ich heute
als sein Geschenk dem Hochschulinstitut fiir Leibesiibungen weitef
5 neue Ruderboote und 2 Grunau-Baby-Segelflugzeuge, sodal wir
fortab fiir den Segelflugbetrieb der Universitdt 6 Maschinen wer=
den einsetzen konnen. Wir alle sind davon iiberzeugt, dal unsere
Studierenden diese neuen Instrumente sportlicher Betdtigung zu
handheben wissen werden. Das gilt auch fiir unsern jiingsten Sport,
den Flugsport. Fliegen muss Sache des ganzen deutschen Volkes

vierden und die Hochschulen miissen im Einsatz vorangehen. DaB

dies
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dies die Fliegergruppe des Harburger Hochschulinstituts fur
Leibesiibungen unter Filhrung des Flughauptlehrers von Fe 1 d e
in hingebendster Weise tut, dafiir spricht die weithin leuchten=
de Tatsache, daB sie seit Beginn des Sommersemesters 1936 be=
reits 2.320 Starts durchgefiihrt hat.

Und nun iibergebe ich Ihnen,_Herrﬂ Professor Dr. Jaeck, fir
das Ihnen anvertraute Hochschulinsfitut fiir Leibesiibungen die
neuen Ruderboote und die neuen Segelflugzeuge. Loge ihnen alle=
zeit glickhafterieesé beschieden sein ! Vor allem aber moge
die akademische Jugend, die sich ihrer zu ihrer korperlichen
Ertilchtigung bedient, stets von dem Geiste unseres Fiihrers,
Adolf H i t l.e r , beseelt sein, dem Geiste selbstlosen uners=
miildlichen Dienstes am deutschen Volke ! Ich bitte, jetzt die

Taufe zu vollziehen.

Philipps

Das 1937 eroffnete Bootshaus der Universitat ,Hohe Fahrt* am Edersee.

Universitat
Marburg

Quellen- und Bildnachweis: IfL-Archiv, UA MR 310, 4290 a




Aufgaben der Abteilung fur Luftfahrt im Krieg

Mit Beginn des Krieges veranlasste das Reichserziehungsministerium ,einen verstarkten Flugbetrieb durchzufiihren®, da ,die fliegerische Ausbildung der
Studierenden ... aus kriegswichtigen Grinden zur Sicherstellung des Nachwuchses unerlasslich® sei. Schon im November 1939 konnte Erich Lindner
(1908-1973), der Hans Mockelmann (1903-1967) nach dessen Einberufung in die Wehrmacht in der Leitung des Instituts vertrat, berichten, dass es ,durch
eine intensive Werbetatigkeit” gelungen sei, ,unter den Studenten des neuen Semesters eine grol3e Anzahl fir die Beteiligung an der Ausbildung in der
Luftfahrtlehre zu gewinnen.” Die Zahl der erteilten Fluglizenzen nahm wahrend des Kriegsverlaufs zu. Fur die fortgeschrittenen Flugschuler wurden 1940
zwei weitere Startplatze an den steilen Hangen der Kirchspitze und des Spiegelslusts geplant, die aber nicht realisiert wurden. Wahrend das Personal der
Abteilung fur Luftfahrt verpflichtend dem Nationalsozialistischen Fliegerkorps angehorte und zeitweise in militarischer Verwendung war — unter anderem
auch im militarischen Lastensegelflug — war vermutlich auch ein nicht geringer Teil der lizensierten Studenten Mitglieder im Nationalsozialistischen Flieger-
korps. Wie die Studierenden in die Luftwaffenverbande rekrutiert wurden, lasst sich im Einzelnen kaum nachvollziehen. Dass aber gerade der Segelflug sie
durch die Ausbildung des ,fliegerischen Gefuhls® in besonderer Weise auf die Anforderungen des militarischen Motorflug vorbereitete, war das Ergebnis
der Forschungsarbeit Heinz von Feldes, dem Segelflughauptlehrer am Marburger Institut, mit der er 1944 am psychologischen Institut promoviert wurde.

Einen bedeutenden Anteil in den Segelfluglehrgangen stellten die Studierenden der Luftfahrtmedizin, deren Zahl (350) sich unter der Leitung Professor
Dr. Wilhelm Pfannenstiels, der seit 1937 den Lehrauftrag fur Luftfahrtmedizin innehatte, betrachtlich gesteigert hatte. Im Hygienischen und auch in anderen
Instituten der Universitat wurden zahlreiche Forschungsarbeiten zu Themen der militarischen Luftfahrtmedizin bearbeitet, die von der Abteilung fur Luftfahrt
koordiniert wurden. Wenngleich die Abteilung fur Luftfahrt sich, wie Heinz von Felde nach 1945 argumentierte, gegentuber dem Nationalsozialistischen
Fliegerkorps eine Eigenstandigkeit bewahren konnte, war sie doch zugleich in militarische Ausbildungs- und Forschungszusammenhange eingebunden.

Mbg., den 9. Oktober 1939 .
Tbnr. 6344 :

. - : o iy
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Ad A & 1.) Es ist Tolgende Besc}leinigimg auszufertigen und den iHochschul-
’ ) : :»1 - & institut fir Leibesilibungen zu Ubersenden: ’
& £ "

Tagebuch ﬁr. Lh’f_ /39 =-v.F/G- )

, Bescheinigung.
 Marburg, den 14, November 1939

pli . Ja- Tk ey i ' Auf Veranlassung des Herrn Reichsministers fir Wissen-
Betr,: Tdtigkeltsbericht der Abtellung Luftfalgrt {u: )
die foit vom 15.—0"kto‘har BN s Bowpeies 1029 schaft, Erziehung und Volksbildung hat die Abteilung Iuftfahrt

An den S : des hiesigen Hochschulinstituts fiir Leibesiibungen in den lau-

Herrn Reichsminister filr Wissenschaft,
Erzichung ond Volksbildung -

durch den Herrn Universitidtskurator

) in Marbuonreg

Dnrch eine intonsive Werbetitigkeit gelang es unter den
Studenten des nenen Semesters eine groBe Anzahl filr die Betel-
ligung an der Ausbildung in dexr Luftfahrtlehre zu gewinnen, Von
Semst:erbeginﬁ"an worde Mittwoohs und Samstags nachmittags und
Sonntags genztHglg in drei Gruppen mit einer durchschnittlichen
Beteiligungszahl von 55 Flugschillern geschult, Jn der Zelt vom
15, Oktober bis 15, FHovember 1939 wurden 750 Starts auggefihrt,
Der groéfte Teil der Teilnchmer ist A-reif und kann mehr als 20
Starts nachweisen,

Dor theortetische Unterricht und dar Werkstattdienst (rwei
Stunden pro Voche) wiesen trotz der starken Besnspruchung der

Stndierenden eins 75% ige Eeteiligung suf,

fenden Kriegssemestern fiir die immatrikulierten Studierenden
der Unix_f.c.ersitﬁt lfarburg einen verstérkten Flugbetrieb durchzu-
filhren. Die fliegerieche Ausbildung der Studierenden ist aus
kriegswichtigen Griinden zur Sicherstellung des Nachwucﬁsea
unerliissiich. Die Abteilung Luftfahrt benttigt zur Abwicklung

des Flugbetriebes die Spezialfahrzeuge I T - 39261 und I T
- = 123 955 ,Die Zahl der Studierenden der hiesigen Universitdt

betrdgt z.Zt. etwa 1500.

. i l.‘". .
.
/ .Der Univ.-Kurator

Gttt eimeee ' /R

Im Verlauf des Krieges wurde auch das Personal der Abteilungen fur Luftfahrt, wie Walter Feuerrohr (1.v.l.) und Hein-

rich Springob (1.v.r.) als Soldaten im Luftlandegeschwader Braunschweig (1940) eingezogen.

.'.I-A’-z:i

Hochschulinstitut fiir Leibesiibungen MarburgLabn, den T4 5 : ¥ f
der Universitit Marburg BarfiBerstraBe 1 « Fernru 2174.L0. "
Tagebuch 1;'1‘./?'?1/43 /P ) .
3.) Untersuchungen ilber edikimentgaben gegen Erbrechen bei
in den . sterkor Dvigkeit und verschiedener Zrnihrung.
ERT nu“];;:(_”:;'l ,_iuuu" %ﬁﬁtfi;;ﬁ;i’ Gemeinschaftearveit mit Frofeanor Dr, Gromels,Direkior des P\s
S LELCILIALS LY LpLL 5 . . o
dureh “ : Pharpakolosischen Inctitute on der Univercitlit Herburg. Ver-
- . g . auchale x4 erarzt Dr. Heim
den Herrn Urniversitiitskurator nchaleiders Qberarzt br. Heim.
in ¥ ox uw &

Betr.: Forschungearbeit der fbteilun) Luftfihrd

" Unter fusnubzung aller iliegerischen Itiglickkeiton,die.
der Brlass des leorrn Reichominieters filr VWissenschoti,lizsic- .
bung und Volksbildung vom 8,6.43 = KIb 8720 b/7.6.43(342)~
vietet,hat die Abteilung Lufifuhrt mit der Durchiiihruns; folgen-
' der wissenschuftlicher Arbeiten begonnens
1.) T,tntei'suehlmger} tber Veridnderungen des Dlubt-Xreatinspivsels

hei Fliigen bip 3000 m [ibhe und die Keeinfluspung dlcoer
Veriinderung durch

4,) Spezlolle Ifirnuntersuchungen boi Flilgen bis zu 3000 m Hiho.

' Ge.ﬂ-:i:muhui"l;u%ahait wit Oberarzt Dr. med, ncbil, T, Riechert,
Leiter der heurochiruriischen Abteilung bei der Universitito-
© kiinik rronkiwrt/ifein, Chefarzt im Stadtkromkenhous in ad

Haulioin,. . . rz\‘ .
\‘\._:\"l‘f-_? { .
5,) Sevienunicrsuchungen Uber Landestof und Virbelsiule, ;S
Geneinsehafteorbelt mit s§ebsarat Dr. med. hebil, Justus Schnei-
der,Uhefurat 1z Glinther Groenhdy{- Krankenhzus in lulde, zur Zeit
Lehr- und Versuchssnetuld :le\i'__\h\uit:'.afi'c in Juterbvog. i
" kY %,

Ich bigte,dic vorstehende E‘brscnung:atéi‘blgxeit der Abteilung

Der Lehrgang der TU rnStUdentinnen an dem Flug- g; aizgigrgc%cr Luftfohrt “in dex begonnenen Richtung grundsétzlich gu_‘..imiﬂcn und
¢) Soucrstoff

platz Affoller. Mit Beginn des Krieges musste in Aus-
bildungsfragen und in der Nutzung der Gerate und
Flugplatze zunehmend intensiver und zum Teil kon-
fliktreich mit dem Nationalsozialistischen Fliegerkorps
kooperiert werden.

Gemeinachiftsarbeit mit Prof.Dr.v.Plfomensticl,Dircktor deo
I!ygienir;‘clmn Instituts der Universitit liarburg,Lehrbenunitrugter
fir Luftfohrtnedizin, Vercucholeiter Oberarzt Dr.Bicing.
pie lurchochrift des Versuchsplaones der Durchfithrung der Versucile :
vnd. die neveste Verdffentlichung Prot.Dr.Pfunnensticl diver -
 Vitoriner ftir ein neues Yerk von Prof.Dr. Hippke sind beigefiigt.
2.) Untersuchungen iiber Veriénderungen ‘der Roumwshrnelunusg und

des riumlichen Sehene bei lhen bia 3000 nm.
Gemzinachaftserveit mit Prof.Dr. G.H. Plscher,direktor dos Institute
fiilr Peychologische fnthropologie on der Universitiit Joxrburg. Die .
Arbeiten etellen Teilsnsschnitite ave dem I-‘ornehmmg{;c-.urtrizg duo
Relcheministerse fir Luftfebrt und Overbefelilshebers dor Luftusfio
an Prof.FPischer dor. Versuchsleiter: cend.net. Irmgerd Springguth,
Dokitorendin. Uber Einzelergebnipee seiner Forschungen spricht

_ Prof.rischer auf ,der #rztlichen Besprechung filr Reum-und Hacht-

sehen” am 2,und 3,Juli in Luftfabrteedizinischen Forschungoinstitut
des RINM. )

SO

genebnizen zu wollen. .

Pie mit oben engefithrien Erless beraitgestellte Benzinmenge
von 120 Liter pro Monat ist nicht auereichend, Es werden vielmelr
in den Honaten Juli bip Soptember unter grifien Rinschrédnkungen

pro Monat wenigotens Soo Liter bonutigt.

’

Prof. Dr. Wilhelm Pfannenstiel, Direktor des Hygieni-
schen Instituts und SS-Standartenfuhrer, hatte 1937
den Lehrauftrag fur Luftfahrtmedizin Gbernommen.

Universitat
Marburg

Philipps

Quellen- und Bildnachweis: UA MR, 310, 4290b, UA MR 312/7 Nr.4, Professorenalbum der Medizinischen Fakultat



